ZALACZNIK NR 1 DO WNIOSKU

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
sporzadzona zgodnie z art. 62a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2026
r. poz. 670) zawierajace w szczegoinosci dane:

1. RODZAJ, SKALA | USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA:

1) Rodzaj:

Zamierzenie budowlane pn.:

Przebudowa drogi powiatowej nr 1256Z — ul. Brzeznickiej w Biatym Borze - Il etap, o dtugosci ok. 1,8 km.
Inwestycja mogaca potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko zgodnie §3, ust. 1, pkt. 62 Rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U.
poz. 1839). "drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dfugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2
ust. 1pkt31i321ub[...]".

Diugos¢ drogi to: ok. 1,8 km

Inwestycja zostanie zrealizowana w okresie pomiedzy 01.01.2027 do 31.12.2030 roku.

2) Cechy i skala:
— dtugo$¢ drogi objetej przedsiewzieciem: ok. 1,8 km
— szerokosc¢ jezdni: ok. 6,0 m z miejscowymi poszerzeniami do: ok. 30 m
— szerokos¢ pobocza: ok. 0,5mdo 1,5 m
— ciagi piesze i/lub rowerowe o szerokosci od 1,0 do 5 m?
— zjazdy (wymiary zjazdéw dostosowane do istniejgcych wjazdow)
— zatoka autobusowa lub/i postojowa
— przebudowa 3 przepustow o Srednicy 50 cm i Srednicy 60 cm
— odwodnienie bedzie odbywato sie czeSciowo w postaci systemow rozsaczajacych do gruntu lub poprzez odcinki
kanalizacji deszczowej, studnie lub separatory, zbiorniki chfonne, naziemne i podziemne, rowy lub zbiorniki
odparowujace
— powierzchnia drogi: ok. 20 000 m?
— o$wietlenie drogowe na cato$ci odcinka lub w miejscach niebezpiecznych
— kanat technologiczny na catej dtugosci przebudowywanego odcinka
— teren objety opracowaniem w chwili obecnej stanowi droge o jezdni o nieregularnej szerokosci od 2,5 do 3 m
— inwestycja nie ma pofgczenia z innymi realizowanymi lub planowanymi do realizacji przedsiewzigciami i jej
przeprowadzenie nie spowoduje kumulowania sie oddziatywan na obszarze, na ktéry bedzie oddziatywaé to
przedsiewziecie.
— w celu wykonania tego przedsigwzigcia wykorzystane bedzie kruszywo, beton cementowy i asfaltowy, materiaty w
postaci prefabrykatéw betonowych wytwarzanych poza placem budowy jak np.: krawezniki, obrzeza, kostka
betonowa, rury z tworzyw sztucznych, stupy ocynkowane, przewody kablowe, kamien nieregularny itp.
— nie przewiduje si¢ wykorzystania innych zasobow naturalnych w tym gleby, wody i powierzchni ziemi
3) Usytuowanie przedsiewziecia:
— Poczatek inwestycji znajduje sie na granicy obszaru kolejowego (dz. nr 26/15)
— Koniec inwestycji znajduje sie na granicy z dz. nr 133/3
Lokalizacja inwestyciji: dz. nr:
e 321503_4.0008.28 Obr. Biaty Bor, gmina Biaty Bor; Powiat szczecinecki, Wojewddztwo Zachodniopomorskie
e 321503_4.0010.1112; 321503_4.0010.1/8; 321503_4.0010.1/10; 321503_4.0010.1/11 Obr. Biaty Bér, gmina Biaty
Bor; Powiat szczecinecki, Wojewddztwo Zachodniopomorskie

e 321503_5.0128.133/2; 321503_5.0128.76; 321503_5.0128.144/1; 321503_5.0128.133/3; 321503_5.0128.77,
321503_5.0128.83; 321503_5.0128.12/3; 321503_5.0128.11/1, 321503_5.0128.129/6, 321503_5.0128.56/1,
321503_5.0128.57/1 Obr. Brzeznica, gmina Biaty Bor; Powiat szczecinecki, Wojewodztwo Zachodniopomorskie

— Inwestycja realizowana bedzie na terenach gdzie nie obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzen-

nego; teren objety jest uchwatg nr XXXI11/249/2021 Rady Miejskiej w Biatym Borze z dnia 19 listopada 2021 r. w




sprawie zmiany studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Biaty Bor dla
obszaréw potozonych w obrebach ewidencyjnych Biata, Biskupice, Sepolno Wielkie i Stepien.

— Inwestycja znajduje sie w obszarze dorzecza Odry o kodzie nr: PL6000; w obszarze JCWP rzecznych: Wieprza od
doptywu Bielska Struga do ujscia o kodzie nr: PLRW2000192189; w obszarze JCWPd o kodzie nr: GW2000162.
Powyzsze obszary znajdujq sie w zarzadzie RZGW w Szczecinie, Zarzadu Zlewni w Pile.

Jednolite cze$ci wod powierzchniowych i podziemnych, na ktérych zlokalizowana bedzie inwestycja objete sg Pla-
nem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry ustanowionym Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r.
poz. 335). Planowane przedsiewziecie nie bedzie kolidowato z istniejgcymi ciekami w tym rejonie.

Wykonanie i eksploatacja projektowanego zamierzenia nie jest zwigzana z emisjg zanieczyszczen ani energii do
Srodowiska wodnego stad nie ma ryzyka ich negatywnego wptywu na wskazniki fizyko-chemiczne, biologiczne i
hydromorfologiczne okre$lajace stan/potencjat ekologiczny wdd powierzchniowych oraz wskazniki chemiczne
$wiadczace o stanie chemicznym wody, odpowiadajgcym warunkom utrzymania przez te wody dobrego stanu,
z uwzglednieniem kategorii wod. Awaria urzadzenia badz maszyny budowlanej moze wystapi¢ poza wodami ptyna-
cymi i stojgcymi a w przypadku wycieku zostanie on zabezpieczony a ewentualne zanieczyszczenia gruntu zostang
usuniete poprzez wybranie gruntu i jego utylizacje dzieki czemu zanieczyszczenia nie zostang wprowadzone do
wod.

Inwestycja znajduje sie poza obszarami objetymi ochrong przyrodniczo — krajobrazowg oraz w odlegtosci minimum
1,14 km od granicy z obszarem Natura2000 ,Ostoja Drawska” PLB320019.

4) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposéb ich

wykorzystywania i pokrycie szatg roslinna:

a) Catkowita powierzchnia dziatek objetych inwestycja: Pow. ok. 32,1663 ha (ok. 321 663 m?2)

b) Przyblizona powierzchnia drogi objeta przedsiewzieciem: ok. 2,0000 ha (ok. 20 000 m2)

c) Powierzchnia drogi stanowi¢ bedzie w przyblizeniu 6 % powierzchni dziatek objetych przedsigwzieciem

W ramach inwestycji zostang usuniete: ok. 30 drzew i ok. 100 m2 krzewdw. Na obszarze objetym inwestycjg znajdujg

sie: 3 drzewa lisciaste - lipa (dz. nr 144/1); 18 drzew lisciastych - lipa, brzoza, klon, dab (dz. nr 133/2); 8 drzew liSciastych

- lipa, brzoza, klon, dab (dz. nr 28); w ramach zadania zostang tez usuniete krzewy — formy krzewiaste drzew. Powyzsze

rosliny planuje sie usung¢, poniewaz bedg kolidowaty bezposrednio z czeSciami drogi: jezdnig, zatokg autobusowa,

chodnikiem oraz poboczem.

Na drzewach w obrebie inwestycji nie stwierdzono wystepowania form chronionych ro$lin, zwierzat badz siedlisk ptakow

i zwierzat.

d) Obstuga komunikacyjna:

Planowana do budowy droga jest wigczona do drogi krajowej nr 25 w m. Biaty Bér (poza zakresem zamierzenia
budowlanego).

2. RODZAJ TECHNOLOGII (W ODNIESIENIU DO ISTNIEJACEJ | PLANOWANEJ DZIALALNOSCI - CHARAKTE-
RYSTYKA ISTNIEJACEGO | PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA):

— Planowane przedsiewzigcie mozna scharakteryzowaC nastepujgco: przebudowa drogi o nawierzchni
bitumicznej, chodnikow z kostki betonowej, zatoki autobusowej i zjazdow z kostki betonowe;.

- Rodzaj technologii planowanych do wykonania prac: roboty budowlane, drogowe, polegajace na utozeniu
nawierzchni na podbudowie podatnej z kruszywa naturalnego i kruszywa naturalnego przekruszonego i
kruszywa stabilizowanego spoiwami oraz wykonanie poszerzenia istniejacej jezdni bitumicznej na podbudowie.

- Sposoéb wykonania prac: w pierwszej kolejnosci zostanie rozebrana istniejaca nawierzchnia zjazdéw z kostki
betonowej, nastepne wykonane bedzie koryto wraz z wyréwnaniem i zageszczeniem istniejacego podioza z
ewentualnym jego wzmocnieniem poprzez wymiang gruntu - wykonanie warstw konstrukcyjnych drogi.

3. EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA (NP. WARIANT TECHNOLOGICZNY, LOKALIZACYJNY
WRAZ Z UZASADNIENIEM WYBRANEGO WARIANTU); OPIS WARIANTU POLEGAJACEGO NA NIEPODEJ-
MOWANIU PRZEDSIEWZIECIA (WARIANT ,,0”):

- WARIANT 0 - polegajacy na braku inwestycji pozostawia teren bez zmian. W tym wariancie zty stan istniejace;
drogi nie ulegnie poprawie a droga ulegnie dalszej degradacji az do momentu kiedy nie bedzie mozliwy przejazd
pojazdow.

— WARIANT 1 - polegajacy na przebudowaniu istniejacej drogi z jej poszerzeniem. Wariant wybrany jako
najkorzystniejszy pod wzgledem kosztowym i poszanowania terendw przylegtych.
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WARIANT 2 - polegajacy na wykonaniu budowy z uwzglednieniem nowego przebiegu poprzez rozbiorke
istniejgcej drogi i poprowadzenie drogi nowym przebiegiem przez tereny rolne i budowlane — wariant odrzucony
ze wzgledow: ekonomicznego oraz $rodowiskowego a takze ze wzgledu na brak poszanowania terenu
wynikajace z konieczno$ci utwardzenia dodatkowego gruntu i nie wykorzystania istniejacej infrastruktury w tym
istniejgcej drogi.

4. RODZAJE | PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII

PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO, NA ETAPIE REALIZACJI | EKSPLO-

ATACJI PRZEDSIEWZIECIA, W TYM:

a) ilos¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw socjalno — bytowych:

o W trakcie realizacji prac powstate Scieki socjalno - bytowe bedg wywozone z przeno$nych toalet i neutralizowane
w osrodkach do tego przystosowanych (oczyszczalnie Sciekow itp.). llos¢ nieczystosSci przewiduje sie na ok. 1
m3/miesiac.

o W trakcie eksploataciji drogi nie przewiduje sie powstawania sciekow socjalno-bytowych

b) ilo$¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw technologicznych:

@)

@)

W trakcie realizacji prac nie przewiduje sie powstawania $ciekow technologicznych. Woda uzyta do budowy
bedzie stanowita sktadnik mieszanki betonu lub kruszyw
W trakcie eksploatacji przedsiewzigcia nie przewiduje sie powstawania sciekéw technologicznych.

c) ilos¢ i sposéb odprowadzania wod opadowych:

©)

@)

W trakcie realizacji przedsiewziecia woda opadowa i roztopowa bedzie sptywata bez zmian z powierzchni
nieutwardzonych na teren zieleni w pasie drogowym drogi publicznej.

W trakcie eksploatacji przedsiewzigcia z drogi odprowadzana bedzie woda opadowa i roztopowa poprzez
projektowane wpusty kanalizacji deszczowej, przykanaliki oraz studnie i poprzez projektowang kanalizacje
deszczowa do podziemnego lub powierzchniowego systemu rozsaczajacego w postaci skrzynek rozsgczajgcych
lub studni chtonnych lub/oraz powierzchniowo przez spadki nawierzchni do rowdw przydroznych.

Wody odprowadzane w trakcie eksploatacji drogi to wody opadowe lub roztopowe pochodzace z powierzchni
drogi powiatowej klasy technicznej Z. Wody te mogg by¢ odprowadzane bez podczyszczania do rowdw zgodnie
z §17, ust. 2 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 15 lipca 2019 roku w
sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetic przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do
wod lub do urzadzen wodnych, o ktérych mowa w art. 75a ustawy prawo wodne, poniewaz pochodzity bedg z
terendw nieutwardzonych (pobocza i skarpy) oraz terenéw utwardzonych (jezdni i zjazdéw o nawierzchni
twardej) innych niz: drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe klasy G jak réwniez nie pochodzity bedg z parkingow
i nie bedg zawieraty substanciji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych 100 mg/l zawiesiny ogoinej
oraz 15 | na sekunde na 1 ha.

Ponizej przyblizona ilos¢ wod sptywajacych z drogi w okresie jej eksploatacii:

maksymalng ilos¢ wod opadowych lub roztopowych odprowadzonych do ziemi wyrazong w md/s;
czas wyrazony w dniach, kiedy nastepuje odprowadzanie wod opadowych lub roztopowych do ziemi;
$rednig ilos¢ wod opadowych lub roztopowych wyrazong w m3/rok;

powierzchnie rzeczywistq i zredukowang zlewni

: , . . Powierzchnia Powierzchnia zredu-
Rodzaj nawierzchni droga i : wsp.
Lp. siazd catkowita kowana
8zcy Fo[m? | Fe[ha] Fz[m2]_| Fur[ha]
1. | Nawierzchnia 20000 2,0 0,9 18000 1,800
2 | Tereny zieleni 3600 0,36 0,1 360 0,036
SUMA| 23600 2,36 18360 1,836

Qmax=| 330,48 |l/s
Qn=| 2754 |ls
Qn=] 371,79 |mdh
Qsr =] 12852,00 | m¥/rok

gdzie:
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Qmax - maksymalna ilo$¢ wod opadowych
Qn - godzinowa ilo$¢ wod opadowych
Qerr - Srednia roczna ilos¢ wod opadowych
Fc — powierzchnia zlewni
Fzr — powierzchnia zlewni zredukowana
Wody opadowe i roztopowe nie bedg ujmowane w system kanalizacji zbiorcze;.
llos¢ wod opadowych i roztopowych odprowadzanych do systemdw kanalizacji zbiorczej z terendw uszczelnionych
to: O m3.
d) rodzaj, przewidywane ilo$ci i sposéb postepowania z odpadami:
Po wykonaniu budowy drogi nie bedg powstawaty odpady state.
W trakcie realizacji powstang nastepujace odpady state.

llos¢ szacunkowa
Lp. | Kod Nazwa odpadu Dalszy sposob postepowania z odpadami dla catego okresu
realizacji
llo$€ ok. 1 m3; odpady powstajace od
pracownikow bedq gromadzone w
zmieszane odpady pojemnikach na odpady komunalne i
1200301 komunalne wywozone przez wykonawce lub firme, z ktorg ok. 0,300 Mg
bedzie on miat umowe w miejsce zbiorki
odpaddéw lub wysypisko $mieci
odpady z tworzyw llo$€¢ ok. 1 m3; Scinki geosyntetykdw do
2| 070213 sztucznych ewentualnego wzmocnienia nawierzchni drogi ok. 0,090 Mg
llos¢ ok. 1 m3 gromadzone w pojemnikach na
Odpady po doadv i . K ub
3 150102 | opakowaniachz odpady | WyWozone przez wykonawce 1 ok. 0,360 Mg
firme, z ktdrg bedzie on miat umowe w ’
tworzyw sztucznych . P . A
miejsce zbiorki odpadow lub wysypisko Smieci

Materiatami  stanowigcymi  produkt uboczny powstaty podczas budowy drogi a nie bedacy odpadem
w mys$| rozumienia ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 699 z pdzn. zm.). beda; pnie i
po wycietych drzewach, ktére zostang przekazane Inwestorowi. Drewno z wycigetych drzew zostanie zagospodarowane
zgodnie z politykq Powiatu Szczecineckiego; Gruz betonowy z rozbiérki zjazdow w ilosci ok. 8,0 m3, ktéry stanowi
materiat budowlany i zostanie wykorzystany w budownictwie na przedmiotowej drodze jako domieszka do kruszywa lub
wywieziony przez wykonawce prac ha magazyn materiatéw do pdzniejszego wykorzystania. Powyzsze odpady zgodnie
z art. 14 ust. 1 ustawy j.w. tracg status odpadow, poniewaz: sq wykorzystane do innych celéw, mogg zosta¢ sprzedane
i wykorzystane ponownie jako opat (drewno po drzewach), materiat budowlany (gruz) oraz ponowne ich zastosowanie
nie prowadzi do negatywnych skutkéw dla zycia, zdrowia ludzi i $rodowiska.

W trakcie realizacji inwestycji nie powstang odpady w postaci niezagospodarowanej gleby, piasku itp. Materiat z robot
ziemnych bedzie wykorzystany do wyréwnania terenu przy drodze.

Po wykonaniu budowy drogi nie bedg powstawaty odpady state.

e) iloSci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen:

o W trakcie realizacji przedsiewziecia uzyte bedg maszyny i urzadzenia budowlane typu (w szacunkowe; ilosci):
koparki (1 szt.), spycharki (1 szt.), samochody samowytadowcze (3 szt.), walce (2 szt.), ptyty wibracyjne (3 szt.),
dzwigi (1 szt.) itp.

o Nie bedg zainstalowane na state zadne urzadzenia i maszyny.

f) Emisje substancji lub energii i inne ucigzliwosci (np. hatas, drgania, Swiatto, energia cieplna, promieniowanie elek-
tromagnetyczne, zanieczyszczenia powietrza):

Zakfada sig, ze hatas w trakcie robo6t bedzie pomijainy ze wzgledu na krétkotrwatg emisje.

W odniesieniu do przewidywanych emisji zanieczyszczen w trakcie trwania inwestycji i w czasie eksploatacii

informujemy, Ze ponizej przedstawiamy analize na podstawie podobnych, realizowanych inwestyciji.

o W fazie budowy wystapig emisje:

— Hatas komunikacyjny
Gtéwnymi zrédtami hatasu na terenie przedsiewziecia bedzie hatas pochodzacy od pojazdéw oraz emisja hatasu z
urzadzen technologicznych.
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Poruszajace sie po terenie samochody stanowig punktowe, ruchome zrédta hatasu. Predkos¢ ruchu na terenie budowy nie
przekroczy 20 km/h, jest to Srednia predko$¢ pojazddw poruszajacych sie po analizowanym terenie i wykonujacych opera-
cje jazda na wprost, manewrowanie, zatrzymywanie.
Zredukowany rownowazny poziom mocy akustycznej Lwaeq wywotany przejazdem wyniesie:

k

1
Ly, = 10'097(2 ng -t - 1071 A
i=1

qdzie:
Lwa - poziom mocy akustycznej zwigzany z operacjami ruchu samochodu (jazda, parkowanie itp.),
ni - ilo$¢ pojazdéw,

ti - czas trwania pojedynczego sygnatu,
to - czas przerwy w dziataniu zrodfa hatasu,
To - czas ekspozycji na hatas: pora dnia 28800 sek.

Wielkos¢ emisji hatasu zwigzanej z ruchem pojazdéw (okreslenie poziomu mocy akustycznej pojazdu w ruchu Lwa) po
terenie wyznaczono w oparciu 0: wysoko$¢ lokalizacji punktu emisji hatasu przyjeto 0,6 m nad powierzchnig terenu (przy
predkosci 20 km/h najgtosniejszymi zrodtami hatasu jest silnik oraz rura wydechowa).

Prognoza obciazenia ruchem na terenie realizowanych prac budowlanych planowanego zamierzenia

Prognozowana ilos¢
llos¢ wjazdéw na teren w | przejazddw
ciggu doby Pora dzienna (8 najbardziej
niekorzystnych godzin)
ijgzdy powyzej 3,5t — 50 70 %)
ciezarowe

Wyznaczenie zredukowanego poziomu mocy akustycznej A dla przejazdu samochodow w porze dnia
Hatas pochodzacy od urzadzen technologicznych

Na terenie pracowa¢ mogq nastepujace urzadzenia:

koparka o mocy ok. 150 kW pracujaca efektywnie 4 godziny dziennie,

o fadowarka o mocy ok. 150 kW pracujaca efektywnie 4 godziny dziennie,

e zuraw samojezdny o mocy ok. 100 kW pracujacy efektywnie 4 godziny dziennie,

e agregat sprezarkowy o mocy ok. 30 kW pracujacy efektywnie 6 godzin dziennie,

o frezarka drogowa na zimno o mocy ok. 168 kW pracujgca efektywnie 4 godziny dziennie.

Dopuszczalne poziomy mocy akustycznej ciezkich urzadzen budowlanych

. .. | typ n Lwa |V s Temisji | ZTemisii | Tobserwaci | Lwaeq | Lwawyp
Rodzaj operacji pyojazdu poj |dB | kmh |m |s  |s s dB | dB
Jazda " pojazdy |70 |90 |20 |20 |36 |252 28800 | 69,4
wprost cicza- 81,9
start rowe 70 | 100 5 350 28800 80,8 ’
hamowanie 70 95 3 210 28800 73,6
Typ urzadzenia Zainstalowana moc netto P (kW) Moc | Dopuszczalny poziom
elektryczna Pe() (kW) Masa urzadz. m | mocy  akustycznej w
(kg) Szeroko$¢ ciecia L (cm) dB/1pW
Maszyny do zageszczania (tylko walce wibracyjne i niewibracyjne, | P<8 105
plyty wibracyjne, ubijaki wibracyjne) 8<P<70 106
P>70 86+111gP
Spycharki gasienicowe, fadowarki ggsienicowe, koparkotadowarki P <55 103
gasienicowe P>55 84+111gP
Spycharki kotowe, tadowarki kotowe, koparko-tadowarki kotowe, wy- | P <55 101
wrotki, rowniarki, ugniatarki wysypiskowe typu fadowarkowego, | P > 55 82+111gP
wazki podnosnikowe napedzane silnikiem spalinowym z
przeciwwaga, zurawie samojezdne, maszyny do zageszczania
(walce niewibracyjne), uktadarka nawierzchni, zmechanizowane hy-
drauliczne przetwornice cisnienia




Koparki, dzwigi budowlane do transportu towaréw (napedzane silni- | P <15 93
kiem P>15 80+111gP
spalinowym), wciggarki budowlane, redlice motorowe
Reczne kruszarki do betonu i mioty M<15 105
15<m<30 92+11Igm
m =30 94 +11lgm
Zurawie wigzowe 9% +IgP
Agregaty pradotworcze i spawalnicze Pa <2 95 +1g Pe
2<Pa<10 96 +Ig Pe
Pe > 10 95 +Ig Pe
Agregaty sprezarkowe P<15 97
P>15 95+2IgP
Kosiarki do trawnikéw, przycinarki do trawnikéw, przycinarki krawe- | L <50 94 @
dziowe do trawnikéw 50<L<70 98
70<L <120 98
L>120 1022
(1) Dla agregatéw spawalniczych: umowny prad spawania pomnozony przez napiecie obcigzajace dla najmniejszej wartosci wspdtczynnika
obcigzenia, podanego przez producenta urzadzenia.
Pel dla  agregatow  pradotworczych:  moc  podstawowa,  zgodnie z  ISO  8528-1:1993, pkt 13.3.2.

(2) Tylko wskazane liczby. Definitywne liczby beda zalezaty od zmiany przepiséw rozporzadzenia. W przypadku niewprowadzenia takich zmian
liczby podane dla etapu | bedg w dalszym ciggu obowigzywaly dla etapu Il. Dopuszczalny poziom mocy akustycznej bedzie zaokraglony do
najblizszej liczby catkowitej (mnigjszy niz 0,5 dla mniejszej liczby, rowny 0,5 lub wigkszy dla wigkszej liczby).

Moc akustyczna dla poszczegolnych typow urzadzen charakteryzujacych sie najwigksza emisjg hatasu

Dopuszczalny | Sredni Réwnowazny | Réwnowazny

Wykonywana Zainstalowana | poziom mocy dzienny czas Qza_s .od- poziom mocy poziom mocy

czynnost moc netto akustycznej A | pracy z max. | niesienia akustycznej A | akustycznej A
Law Wydajno$cigq Laweq LAweq

kW dB min min dB dB

Koparka ko-

towa - mak- | 150 106 60 480 97,0

symalna moc 100,0

opana = 33 1 g 101 180 480 97,0

b Mocy

tadowarka

kolowa = | 454 106 60 480 97,0

maksymalna

moc 100,0

t adowarka

kotowa — 33 | 52 101 180 480 97,0

% mocy

Zuraw samo-

jezdny — mak- | 150 106 60 480 97,0

symalna moc 100,0

Zuraw samo-

jezdny —33 % | 52 101 180 480 97,0

mocy

Agregat spre- | 5 96 360 480 94,8 94,8

zarkowy

Frezarka dro- | 4q 118 180 480 109,0 109,0

gowa

Gtownymi zrodtami hatasu na terenie przedsiewziecia bedzie hatas pochodzacy od pojazddw oraz emisja hatasu z urza-
dzen technologicznych. Oddziatywanie zwigzane z emisjg hatasu do srodowiska bedzie krotkotrwate i nie spowoduje
trwatych zmian w Srodowisku. Ze wzgledu na wielkoS¢ oraz charakter prac nie ma mozliwosci jego wyeliminowania.
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W dokumentacji przewidziane zostang nastepujace dziatania majgce na celu zapobieganie, ograniczenie oddziatywania
hatasu w fazie budowy:
— Zaplanowane bedg wszelkie operacje z uzyciem ciezkiego sprzetu.
— Stosowany bedzie sprzet w dobrym stanie technicznym
— Wszelkie prace zwigzane z prowadzeniem prac rozbiorkowych i wykorzystaniem cigzkiego sprzetu budowlanego
prowadzi¢ pomiedzy godzing 7:00 a 18:00.
— Przestrzegane bedg zasady wytgczania silnikdw w czasie przerw w pracy.
— Maksymalnie zostanie ograniczony czas budowy poszczegdinych etapéw poprzez odpowiednie  zaplanowa-
nie prac budowlanych.

Faza budowy bedzie sie wigzac z powstaniem niezorganizowanej emisji gazow i pytéw. Na placu budowy bedzie
wystepowac¢ emisja do powietrza z maszyn budowlanych i pojazdéw ciezarowych w trakcie: dowozu materiatéw budow-
lanych i sprzetu z wykorzystaniem transportu samochodowego, prac budowlanych z wykorzystaniem maszyn budowla-
nych wyposazonych w silniki spalinowe (tadowarki, walce drogowe, specjalistyczne maszyny budownictwa drogowego,
itp.). Emisje zwigzane z fazg budowy mozna podzieli¢ na dwie grupy: emisje zwigzang z pracg maszyn budowlanych i
transportu cigzkiego oraz pytowa emisje wtdrna.

Najbardziej ucigzliwa dla bliskiego otoczenia placu budowy inwestycji liniowej jest emisja pytéw materiatéw budowlanych
generowana przez przejezdzajace samochody lub powstajaca w wyniku ,wtornego pylenia” czyli porywania przez wiatr
materiatow pylistych z nieostonigtych miejsc sktadowania piasku, kruszyw, nieoczyszczonych drég wewnetrznych. Zja-
wisko ,wtdrnego pylenia” wystepuje na terenie budowy oraz w jej bezposrednim sasiedztwie i zanika po zakonczeniu
fazy budowy.
Ucigzliwosci zwigzane z tym zjawiskiem beda ograniczane poprzez stosowanie nastepujacych zasad tj. rozwigzan orga-
nizacyjnych:
e Unikac rozsypywania sie materiatdw pylastych na terenie budowy i drogach dojazdowych.
o W dni stoneczne i wietrzne stosowac zraszanie potencjalnych miejsc wtornego pylenia za pomocg odpowiednich
spryskiwaczy.
o Systematycznie porzadkowac plac budowy z wykorzystaniem sprzetu ograniczajgcego pylenie.
e Dbac o czystos¢ nawierzchni drég przy wyjazdach z budowy.
e  Ograniczy¢ predkos¢ pojazdéw na terenie budowy.
Przy zastosowaniu odpowiednich srodkéw organizacyjnych i technicznych oddziatywanie potencjalnej emisji pytow
mozna ograniczy¢ do terenu budowy.
Zrodtem emisji na terenie budowy beda; maszyny budowlane, pojazdy ciezarowe wyposazone w silniki wysokoprezne
Diesla.
Gtéwne zanieczyszczenia emitowane podczas pracy silnika wysokopreznego to:
Tlenek wegla
Tlenki azotu
Weglowodory
Pyt
Zakfada sie szacunkowo, ze w tej fazie realizacji wykorzystywane beda;
— Koparka
— tadowarka
—  Zuraw samojezdny
— Frezarka drogowa
— Maszyna do uktadania nawierzchni drogowe;
— Maszyna do zageszczania
— Walec drogowy
— Samochody
Zuzycie paliwa przy petnej mocy kazdej z maszyn przyjmuje sie 20 I/h (przyjmujac gesto$¢ oleju napedowego 0.8 kg/dm3
wynosi to 16 kg/h). Przy zatozeniu efektywnej mocy silnikdw wszystkich pracujacych maszyn 50%, $rednie zuzycie paliwa
jednej maszyny wynosi 8,0 kg/h. Przyjmuje sie na terenie przedsiewziecia jednoczesng prace co najwyzej 4 maszyn
budowlanych. Sredniogodzinna emisja zanieczyszczen dla pojedynczej maszyny wyliczana jest jako iloczyn $redniego
zuzycia paliwa i wskaznikow zanieczyszczen.
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Przyjeto, Zze maszyny budowlane wyposazone sg w silniki Diesla i zasilane sg tym samym rodzajem paliwa - olejem
napedowym.
Wskazniki emisji z silnikow wysokopreznych (Diesla) w maszynach budowlanych wedtug EMEP/CORINAIR

Substandia Wskaznik emisji g/kgon
Maszyny budowlane

Tlenki azotu (wszystkie frakcje) 48,8

Dwutlenek azotu 6,8")

Pyt PM 2) 2,3

Pyt PM2,5 4) 2,3

Tlenek wegla 15,8

NMVOC 7,08

Benzen 0,00%%)

1) - zwarto$¢ NO2 jako 14% wszystkich frakcji NOx — wg EMEP/CORINAIR
2) - w cato$ci przyjeto jako pyt zawieszony PM10
3) - jako 0.07% NMVOC - wg EMEP/CORINAIR

4) - w catosci przyjeto wskaznik jak dla pytu zawieszonego PM10

Emisja z maszyn budowlanych

Zuzycie paliwa przy $rednim obcigzeniu przyjmuje sie 10 dm?/h (przyjmujac gestos¢ oleju napedowego 0,84 kg/dm3 wynosi
to 8,4 kg/h).

Roczne zuzycie paliwa wyniesie

B =10 dm3/h x 4 x 1000 h/rok = 40 m3/rok

Godzinowa emisja zanieczyszczen dla pojedynczej maszyny wyliczana jest jako iloczyn zuzycia paliwa i wskaznikow
zanieczyszczen z tabeli.

Enoz = 6,8 g/kgon x 8,4 kg/h x 103 = 0,057 kg/h

Emisja NO2 z 4 maszyn

Einoz =4 x 0,057 kg/h = 0,228 kg/h

Emisja liniowa NO2 z 4 maszyn

Einoz = 0,228 kg/h : (400 m : 100) = 0,057 kg/hx100m

Emisja zanieczyszczen z maszyn roboczych

Nazwa Wskaznik emisji | Emisjaz maszyn | Emisja liniowa
zanieczyszczenia We[g/kgon] Elka/h] kg/hx100m
dwutlenek azotu | 6,8 0,228 0,057
tlenek wegla 15,8 0,532 0,133
pyt PM10 2,3 0,0773 0,01933
pyt PM2,5 2,3 0,0779 0,01933
benzen 0,005 0,000168 0,000042
Samochody
Wskazniki emisji substancji zanieczyszczajacych w [g/kmxpoj] przy v = 20 km/h.
Substancia Rodzaj pojazdu
Osobowe Dostawcze Ciezarowe i autobusy
Dwutlenek azotu 0,2198 0,694 4,154
Weglowodory alifatyczne 0,071 0,074 1,207
Weglowodory aromatyczne 0,023 0,019 0,301
Tlenek wegla 1,66 0,646 1,23
Pyt (jako PM*) 0,00509 0,0436 0,175
Pyt PM2,5%) 0,00509 0,0436 0,175
Benzen 0,00495 0,00243 0,0213

*) - w cato$ci przyjeto wskaznik jak dla pytu zawieszonego PM10

Wielko$¢ natezenia ruchu pojazdow zwigzana z ruchem po terenie wynosi:
llo$¢ wjazdow:

o samochody ciezarowe - 50 poj/dobe (przyjeto 10 przejazdow/h)
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Przewidywany czas realizacji prac to ok. 6 miesiecy co oznacza, ze czas emisji zanieczyszczen to 3000 h/rok.
Zestawienie emisji z ruchu pojazdéw po terenie budowy

Rodzaj Natezenie ruchu . Emisja liniowa

pojazdow ngzdy Prgejazdy Substancja Dzien
Poj/dobe Poj/h kg/hx100m

C 50 10 Dwutlenek azotu

Weglowodory alifatyczne | 0,004154
Weglowodory aroma- | 0,001207

tyczne 0,000301
Tlenek wegla 0,00123

Pyt PM10 0,000175
Benzen 2,13E-05
Pyt PM2,5 0,000175

Oddziatywania z placu budowy gtéwnie ze wzgledu na ograniczong w czasie emisje do atmosfery oraz jej niezorganizo-
wany charakter (emisja z przemieszczajacych sie maszyn i samochoddw z catego placu budowy) nie beda miaty zadnego
istotnego wptywu na stan czysto$ci atmosfery.
Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze emisja zanieczyszczen wystepujaca w trakcie budowy ze wzgledu na ograniczony
czas jej wystepowania nie bedzie miata ucigzliwego wptywu na stan czystosci atmosfery.
o W fazie eksploatacji wystapig emisje:
W trakcie eksploatacji drogi hatas przy drodze bedzie wynosit ok. 50 dB i jest to hatas pochodzacy od silnika pojazdu i
kot toczacych sie po nawierzchni drogi dla predkosci do 50 km/godz. Poziom hatasu nie bedzie wptywat negatywnie na
zdrowie ludzi gtownie ze wzgledu na jego krotkotrwaty czas emisji. Hatas w budynkach mieszkalnych znajdujacych sie
w poblizu drogi nie bedzie przekraczat 35dB przy zamknietych oknach w budynku.
o emisja drgan - oddziatywanie drgan na ludzi zamknie si¢ w obrebie pasa drogowego i beda to drgania nieistotne
ze wzgledu na zdrowie. Dla drog IV kategorii (objeta opracowaniem) wptyw drgan bedzie pomijalny.
o emisja zanieczyszczen - przyjmujac przyktadowe wskazniki emisji od réznego rodzaju pojazdéw oraz uwzgled-
niajac wielko$¢ prognozowanego ruchu samochodowego okreslono nastepujgce poziomy poszczegdinych za-

nieczyszczen:
Grupa | Rodzaj $rodka transportu | Wskazniki emisji [g/km]
CcO NMLZO NOx PM
1 Samochody osobowe 230,0 44,0 34,1 0,0
zasilane benzyng
Samochody o0 masie 18,0 4,0 18,8 6,0
catkowitej do 3500 kg
2 zasilane olejem
napedowym
Samochody ciezarowe o | 32,5 12,5 93,0 6,0
3 masie catkowite] powyze;
3500 kg

W fazie eksploatacji drogi szacowana ilo$¢ pojazdow na projektowanych ulicach wzro$nie do 100 sztuk $rednio na dobeg;
pojazdow ciezarowych z naczepami bedzie 1 sztuka Srednio na dobe, samochoddw dostawczych: 2 sztuk $rednio na
dobe oraz ciggnikow rolniczych z przyczepami: 1 sztuki $rednio na dobe.

Prognozowane natezenie ruchu dla potowy okresu eksploatacji drogi wynosi dla roku 2036 dla poszczegolnych grup
pojazdow: grupa 1: 100 poj./dobe; grupa 2: 1 poj./ dobe; grupa 3: 2 poj./dobe co przektada sie na nastepujacy ilosé
catkowitej emisji substancji szkodliwych na catym odcinku ulic objetych inwestycja: 0,03106 t/km. Korzystajac nastepnie
z modelu skoriczonego zrddta liniowego GFLSM z zatozeniem efektywnej predko$ci wiatru 6 m/s, wysokosci zrodta
emisji stezenie zwigzkdw na granicy pasa drogowego bedzie wynosito: 0,01 pg/m3.
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5. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO NA ETAPIE BUDOWY | EKSPLOATACJI DROGI (TJ. PRZEWI-
DZIANE W PROJEKCIE PRZEDSIEWZIECIA ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZREDUKOWANIE, ZAPO-
BIEGANIE LUB ZROWNOWAZENIE UCIAZLIWOSCI DLA SRODOWISKA):

o W trakcie budowy rozwigzaniami chronigcymi Srodowisko bedzie ustalenie godzin pracy w godzinach dziennych
(od godziny 7:00 do godziny 18:00). Wykonawca nie bedzie lokalizowat zaplecza budowy w obrebie planowane;
inwestycji. W wiekszosci sprzet budowlany i materiaty bedg dowozone w iloSci wymaganej przeprowadzeniem
rob6t budowlanych w danym dniu roboczym. Wyjatkiem bedg maszyny budowlane wymagajace dowiezienia
odrebnymi $rodkami transportowymi takimi jak lawety, przyczepy itp. — tego rodzaju maszyny np.: walce zostang
pozostawione na budowie na czas niezbedny do wykonania prac. Przed przystgpieniem do wykonania robot
sprzet bedzie poddany ogledzinom pod katem stwierdzenia braku wyciekow substancji ropopochodnych i olejow
z systemu hydrauliki sitowej. Po stwierdzeniu braku wyciekdw sprzet bedzie dopuszczony do pracy. W sytuacii
wystapienia awarii sprzetu budowlanego i wycieku ww. substancji w trakcie pracy, grunt w miejscu skazenia
bedzie wymieniany do gtebokosci odpowiadajacej czasowi infiltracji zanieczyszczen w grunt. Wymieniony grunt
gromadzony bedzie w szczelnych zbiornikach, a nastepnie odwozony z miejsca prowadzenia robot do utylizacji.

o W trakcie eksploatacji drogi rozwigzaniami chronigcymi Srodowisko bedzie sama inwestycja polegajaca na
nawierzchni twardej i rownej co wptynie na zredukowanie hatasu od kot pojazdow jak i dzwiekdw silnikdw co
bedzie miato korzystny wptyw na otoczenie drogi. Utwardzenia nawierzchni jezdni drogi ograniczy niszczenie
podtoza przez pojazdy i pozwoli na swobodny wzrost roslin w bezpo$rednim otoczeniu drogi.

6. OBSZARY LUB OBIEKTY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004
R. O OCHRONIE PRZYRODY (T.J. DZ. U. Z 2024 R. POZ. 1478 Z POZN. ZM.).

Inwestycja znajduje sie poza obszarami objetymi ochrong przyrodniczo — krajobrazowg oraz w odlegto$ci minimum 1,14
km od granicy z obszarem Natura2000 ,Ostoja Drawska” PLB320019 i w nastepujacych odlegtosciach od innych tere-
néw chronionych (do 10 km).

Obszary chronionego krajobrazu
Nazwa [km]
Okolice Zydowo-Biaty Bor 0.79
Obszar na potudniowy wschéd od Jeziora Bielsko 2.99
Las Drzonowski 8.84
Jeziora Szczecineckie 9.77

Jezioro Bobiecinskie ze Skibskg Gorg 9.92

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Nazwa [km]

Dolina rzeki Chocieli 15.87

Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony
Nazwa [km]

Ostoja Drawska PLB320019 1.14
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Natura 2000 Specjalne obszary ochrony
Nazwa [km]
Bobolickie Jeziora Lobeliowe PLH320001  5.54
Jezioro Bobiecinskie PLH320040 7.74

Jeziora Szczecineckie PLH320009 10.05

Usytuowanie przedsigwzigcia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska, w szczegélno$ci przy istnieja-
cym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolno$ci samooczyszczania sie Srodowiska i odnawiania sie zasobow natural-
nych, walorow przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego — w szczegoInosci:

©)

wzgledem obszaréw wodno-btotnych, inne obszaroéw o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedlisk te-
gowych oraz uj$¢ rzek — przedsiewziecie znajduje sie poza w/w obszarami

wzgledem obszardéw wybrzezy i Srodowiska morskiego — przedsiewziecie znajduje sie poza w/w obszarami
obszary gorskie lub lesne — przedsiewzigcie znajduje si¢ poza obszarem goérskim i poza obszarem le$nym.
Zakres przedsigwziecia opisany w niniejszej karcie pozwala stwierdzi¢, ze jego oddziatywanie jest ograniczone
do bezposredniego otoczenia drog

obszary objete ochrong w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw waéd srodlgdowych —
przedsiewziecie znajduje sie poza w/w obszarami

obszary, na ktorych standardy jakosci Srodowiska zostaty przekroczone lub istnieje prawdopodobieristwo ich
przekroczenia — przedsiewzigcie znajduje sie poza w/w obszarami

gesto$¢ zaludnienia — w obszarze inwestycji jest niewielka. Projektowane drogi bedg stanowity dojazd do zabu-
dowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej, do terendw rolniczych oraz terenéw przeznaczonych na
ustugi

obszary przylegajace do jezior — przedsiewzigcie znajduje sie poza w/w obszarami

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej — przedsiewzigecie znajduje sie poza w/w obszarami

7. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO:

Oddziatywanie transgraniczne inwestycji, zarowno w okresie realizacji prac inwestycyjnych jak i podczas jej pézniejszej
eksploatacji jest catkowicie pomijalne.

8. WPLYW PLANOWANEJ DROGI NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W PRZYPADKU DROGI W

TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI DROGOWEJ;

Projektowana droga nie nalezy do transeuropejskiej sieci drogowe;.

9. RYZYKO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII LUB KATASTROFY NATURALNEJ | BUDOWLANE..

Nie ma ryzyka powaznej awarii lub katastrofy naturalnej lub budowlanej. Objeta przedsiewzieciem droga ma charakter
utwardzenia nawierzchni co powoduje, Zze ewentualne awarie bedq miaty charakter miejscowych uszkodzen
nawierzchni wptywajacych na komfort podrézowania i nie majacych znaczenia w kontek$cie powaznej awarii czy
katastrofy, ktora w my$| definicji prawa budowlanego przedstawionej w art. 73 ust. 1 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2026 r. poz. 524 z p6zn. zm.) okreslona jest jako: ,Katastrofg budowlang jest
niezamierzone, gwattowne zniszczenie obiektu budowlanego lub jego cze$ci, a takze konstrukcyjnych elementow
rusztowan, elementéw urzadzen formujacych, Scianek szczelnych i obudowy wykopow”.
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10. PRACE ROZBIORKOWE ZWIAZANE Z BUDOWA DROG.
W ramach zadania zostang rozebrane istniejace zjazdy, czesci drogi i przepusty.

11. ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT | JEGO ZMIANY ORAZ WPLYW
KLIMATU | JEGO ZMIAN NA przedsiewziecie:
1) Wplyw przedsiewziecia na zmiane klimatu.

Jako gtéwne przyczyny zmiany klimatu uznaje sie: emisje gazéw cieplarnianych oraz zmiany w obrebie powierzchni
terenu skutkujace zmianami w przeptywie i wchfanianiu przez grunt wody opadowej, zmiany w wspdtczynnika odbicia
Swiatta od podtoza. Planowana inwestycja nie wprowadzi istotnych zmian w emisji gazéw cieplarnianych. W chwili
obecnej emisja gazow zwigzana jest ruchem pojazdow i spalaniem przez nie paliwa. W tym zakresie nalezy stosowac
sie do zalecen dotyczacych ograniczenia pracy silnikow spalinowych na biegu jatowym. Mozna stwierdzi¢, ze poprawa
stanu drogi oraz umozliwienie przejazdu drogq pojazdom bez konieczno$ci manewrowania obok drogi wptynie na
mniejsze zuzycie paliwa oraz czesci eksploatacyjnych pojazdéw. Nowa geometria drogi uporzadkuje ruch drogowy.

Zmiana we wchfanianiu wody opadowej i roztopowej przez grunt zwigzana z cze$ciowym utwardzeniem terenu nie
powoduje istotnych zmian, poniewaz powierzchnia utwardzona stanowi niewielkg czes¢ terenu.

2)  Wplyw klimatu na planowane przedsiewziecie.
Gtownym wptywem klimatu na droge bedg coraz liczniej wystepujace w ostatnich latach intensywne opady deszczu,
ktére ze wzgledu na matg powierzchnie terenu utwardzonego w stosunku do terenu biologicznie czynnego jest
pomijalny i nie spowoduje negatywnego oddziatywania.

12. PRZEDSIEWZIECIA REALIZOWANE | ZREALIZOWANE, ZNAJDUJACE SIE NA TERENIE, NA KTORYM
PLANUJE SIE REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA, ORAZ W OBSZARZE ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA LUB KTORYCH ODDZIALYWANIA MIESZCZA SIE W OBSZARZE ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA - W ZAKRESIE, W JAKIM ICH ODDZIALYWANIA MOGA PROWADZIC
DO SKUMULOWANIA ODDZIALYWAN Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Na terenie realizacji przedsiewzigcia oraz w obszarze jego oddziatywania nie ma przedsiewzie¢ mogacych prowadzi¢
do skumulowania sie oddziatywan. W obrebie oddziatywania inwestycji znajduje si¢ dalszy odcinek drogi, droga
kolejowa, ktéra mogtyby kumulowa¢ oddziatywanie tych przedsiewzie¢ lecz podrzedny charakter objete;
przedsiewzieciem drogi nie zwigkszy oddziatywania na srodowisko, poniewaz nie spowoduje zwiekszenia ruchu
drogowego a jedynie przejmie istniejacy i prognozowany ruch.

Janusz Raczynski
Szczecinek, 08.07.2026 roku
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